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przebudowy drogi powiatowej

I. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWY I CEL OPRACOWANIA é/s / HOLO

Cel Opracowania

Celem opracowania jest sporzadzenie Projektu Stalej Organizacji Ruchu, na potrzeby

uzyskania Pozwolenia na Budowe oraz realizacji przebudowy mostu przez Kanat

Olszowiecki w m. Jozefow, gm. Kampinos, przebudowy przepustu w m. Kampisnos gm.

Kampinos w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 4134W w granicach pasa drogowego.

Podstawa formalno prawna

Umowa nr 17/RZ8-U/2017, zawarta pomiedzy Powiatem Warszawskim Zachodnim, ul.
Poznanska 129/133, 05-850 Ozaréw Mazowiecki a Zaktadami Budowy i Konserwacji
Urzadzen Drogowych ,,VIA” Sp. z 0.0. ul. Lesna 2, 97-330 Sulejow.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

mapa sytuacyjno wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500,

Opinia geotechniczna wraz z dokumentacja badan podloza gruntowego, okreslajaca
warunki gruntowo — wodne projektowanych obiektow, wykonana przez uprawnionego
geologa,

Decyzja o pozwoleniu wodno prawnym wydana przez.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje dla przedsigwzigcia
wydana przez Wjta Gminy Kampinos o numerze GPR.6220.4.2017 z dnia 29.09.2017r
wraz z zalgcznikiem;

Uzgodnienie przedmiotowej inwestycji celu publicznego wydane przez Dyrektora
Kampinoskiego Parku Narodowego w dniu 10.01.2017r — Postanowienie o znaku
DOs0-4082/45-2/17-18;

Decyzja nr 1/2018 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego wydana przez
Wéjta Gminy Kampinos o znaku GPR.6733.8.2017 w dniu 11.01.2018s;

Uzgodnienie projektu z Panstwowym Gospodarstwem Wodnym Wody Polskie o znaku
WA.5.2.434.6946.2018.DC z dnia 25.01.2018r;

Uzgodnienie Projektu Architektoniczno — Budowlanego z Dyrektorem Kampinoskiego

Parku Narodowego o znaku DOso0-4082/45/17-18 z dnia 27.04.2018r;

Zaktady Budowy i Konserwacji Urzqdzeri Drogowych ,,VIA” Sp. z o0.0. 3



Przebudowa obiektu mostowego przez Kanat Olszowiecki, przebudowa przepustu w m. Kampinos w ramach
przebudowy drogi powiatowej

- Decyzja o pozwoleniu wodno prawnym udzielona przez Panstwowe Gospodarstwo
Wodne  Wody  Polskie  Dyrektor Zlewni w  Lowiczu o  znaku
WA.ZUZ.5.421.3.272.2018.AR z dnia 24.01.2019r.

Niniejszy projekt opracowano zgodnie z :

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000r.)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r)

3. ZAKRES OPRACOWANIA

3.1. Lokalizacja oraz przedmiot inwestycji

Przebudowywana droga powiatowa Nr 4134W zlokalizowana jest w wojewodztwie
mazowieckim, w powiecie Warszawskim Zachodnim, w gminie Kampinos. Lokalizacj¢ inwestycji

przedstawiono na planie orientacyjnym.

(5]

Rys. Orientacja - ulica Partyzantéw migdzy Gmina Kampinos a Kampinoskim Parkiem Narodowym - Powiat warszawski zachodniSkala
1:75 000/35 000
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3.2. Przedmiot inwestycji

6/5 14040

Przedmiotem inwestycji jest projekt przebudowy mostu i przebudowy przepustu wraz z
dojazdem. Obejmuje on wykonanie okoto 560mb drogi, poszerzenie mostu w celu dostosowania
dla rezerwy na ciagg pieszo - rowerowy oraz wymiana i wydtuzenie przepustu w celu poszerzenia

korony drogi pod planowane w dalszym etapie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego.

- wykonanie przebudowy mostu na Kanale Olszowieckim w km 0+641,47,
- wykonanie przebudowy przepustu na Kanale Olszowieckim w km 0+103,75,
- wykonanie przebudowy dojazdu do obiektéw inzynierskich — przebudowa drogi
powiatowej DP 4134W na odcinku ok. 560m (dwa odcinki)
- wykonanie rob6t ziemnych zwigzanych z uformowaniem korpusu przepustu oraz
odtworzeniem skarp i dna kanatu po robotach budowlanych,
- wykonanie korekty wysokosciowej istniejacych zjazdow do posesji,
- wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu (barierek, stupkéw blokujacych)
Niniejszy tom opracowania obejmuje projekt branzy drogowej w zakresie statej organizacji
ruchu, tzn. projekt naktadki bitumicznej na drodze powiatowej. Szczegolowy zakres inwestycji

zostal przedstawiony w czesci rysunkowej niniejszego tomu.
3.3. Celizakladany efekt inwestycji

Celem projektowanej przebudowy mostu i wraz z dojazdami jest:
- dostosowanie dla rezerwy na ciag pieszo — rowerowy wzdtuz drogi powiatowej,

- poprawa stanu technicznego i uzytkowego odcinkéw drogi powiatowej poprzez wykonanie

bitumicznej naktadki wzmacniajace;j.

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Projekt obejmuje wykonanie dwoch odcinkdéw drogi powiatowej stanowigcych dojazdy do

projektowanych obiektow inzynierskich.

W przypadku wymiany przepustu w km 0+103,75, zostanie wykonana nowa konstrukcja
nawierzchni drogowej o dlugosci ok.22 m. Istniejgca nawierzchnia jest w stanie technicznym
dobrym.

Drugi odcinek drogi powiatowej stanowi dojazd do przebudowywanego mostu na Kanale
Olszowieckim. Od skrzyzowania z drogg w kierunku miejscowosci Koszelowka, na dtugosci ok.

560m stan techniczny drogi powiatowej mozna okresli¢ jako zly. Na powierzchni nawierzchni
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bitumicznej wystepuja liczne spekania podtuzne i siatkowe oraz ubytki warstwy Scieralnej. Zty stan
nawierzchni powoduje ucigzliwosci dla mieszkancow okolicznych posesji zwigzane przede
wszystkim ze zbyt duzym hatasem emitowanym przez poruszajace si¢ po drodze pojazdy. Ponadto
brak réwnosci podtuznej oraz poprzecznej nawierzchni znacznie obniza komfort jazdy 1 moze by¢
powodem wypadkow i kolizji. Na tym odcinku drogi powiatowej wykonane zostanie frezowanie
oraz zostanie wykonana bitumiczna naktadka wzmacniajgca. W zwiazku z podniesieniem niwelety
drogi o ok. 8cm , zostanie rowniez wykonana korekta wysokosciowa istniejacych zjazdow do

posesji oraz korekta pobocza gruntowego.
4.1. Odwodnienie drogi powiatowej

Odwodnienie drogi powiatowej odbywac si¢ bedzie zgodnie ze stanem istniejacym. Wody
opadowe begdg odprowadzane w sposob powierzchniowy do rowdw przydroznych. Zostanie

wykonane daszkowe dwustronne pochylenie poprzeczne drogi ze spadkami wynoszacymi 2%.
4.2. Infrastruktura techniczna

W pasie drogowym przebudowywanego odcinka wyst¢puje nastepujgca infrastruktura
techniczna:
- napowietrzne linie energetyczna — istniejace oswietlenie,
- wodociagi i kanalizacja,

Projekt nie przewiduje przebudowy infrastruktury. W przypadku robot ziemnych
prowadzonych w jej poblizu zostanie ona zabezpieczona w uzgodnieniu z gestorem.

4.3. Podstawowe parametry drogi

W projekcie zalozono nastepujace parametry techniczne drogi:

- klasa techniczna drogi L

- predkos¢ projektowa 50 km/h

- kategoria ruchu KR2

- nosnos¢ 100kN/o$

- przekrdj poprzeczny szlakowy

- szerokos$¢ jezdni 2 x 2,50 m (bitumiczna)
- szeroko$¢ jezdni wraz z opaskami 2x2,50m

- obustronne pobocza - szerokos¢ 1,0m
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4.4. Droga w planie sytuacyjnym 2
£ SJebokO

Plan sytuacyjny drogi powiatowej wykonano na mapie do celow projektowych w skali 1:500.
Trasa w planie sktada si¢ z odcinkdw prostych oraz tukow kotowych. Projekt przewiduje
wykonanie odcinka drogi (odcinek 1) oraz naktadki na istniejacej nawierzchni drogowej (odcinek
2) — przebieg drogi powiatowej nie zostal zmieniony. W celu budowy odcinka drogi oraz budowy
nakladki bitumicznej zostal wprowadzony kilometraz lokalny. Przebieg projektowanej drogi
odwzorowuje przebieg drogi istniejacej, jezeli jednak na drodze wystepuja lokalne przewezenia lub
trasa projektowana przebiega miejscami nieosiowo to nawierzchni¢ naktadki bitumicznej nalezy
ulozy¢ na wykonanych wczesniej warstwach poszerzonej podbudowy. Po obu stronach jezdni
wystepuje pobocze, ktére po ulozeniu nakladki nalezy uzupelni¢ kruszywem naturalnym

stabilizowanym mechanicznie.
4.5. Droga w przekroju podluznym

Odcinek drogi nad przepustem zostal zaprojektowany w taki sposob by maksymalnie
odtworzy¢ istniejgcy jej przebieg. Nakladka bitumiczna w przekroju podluznym rowniez nie
odbiega znaczaco od istniejacego uksztaltowania wysokosciowego. Umozliwiono zjazd na posesje
przylegle do drogi. Konstrukcja nawierzchni zaktada wykonanie warstwy wyréwnawczej celem

doprowadzenie przebiegu trasy istniejgcej do projektowanego profilu.
4.6. Droga w przekroju poprzecznym

Szerokos$¢ nawierzchni oraz naktadki wynosi 5,0 m (na obiekcie mostowym 6,0 m) . Droga

posiada przekrdj daszkowy 2%.
4.7. Zjazdy na przylegle posesje, drogi dojazdowe

Projekt nie obejmuje budowy oraz przebudowy zjazddéw na posesje przylegte. Po wykonaniu
naktadki bitumicznej zjazdy nalezy skorygowaé za pomoca nawierzchni z jakiej zjazd aktualnie

jest wykonany lub z naturalnego kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie.

4.8. Podstawowe parametry mostu na Kanale Olszowieckim ,,A”

4.8.1. Projektowany przekroj poprzeczny na moscie

- jezdnia (pasy ruchu wraz z opaskami) - 6,00m

- opaska (pas bezpieczenstwa) - 0,50m

- cigg pieszo-rowerowy wraz z kraweznikiem - 3,20m

- bariero — porecz sztywna -2x0,60m=1,20m
Razem szerokosé obiektu: -10,90m
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4.8.2. Dhugos¢ i rozpigtosé mostu

- rozpigtos¢ teoretyczna - 4,60m
- catkowita dtugos¢ ustroju niosgcego - 5,20m
- dhugos¢ obiektu wraz ze skrzydetkami podpor - 10,20m

4.8.3. Schemat statyczny
Jednoprzestowa ramownica monolitycznie potaczona z podporami
4.8.4. Kat skosu mostu

Droga powiatowa DP 4134 W krzyzuje si¢ z Kanatlem Olszowieckim pod katem zblizonym do
90° w zwigzu z czym projektowane podpory na wydtuzeniu istniejacych roéwniez sg

prostopadte do osi drogi.
4.8.5. Klasa obcigzenia obiektu

Obiekt zaprojektowany zostal na klas¢ obcigzenia ruchomego —,, A ™

wg normy PN-85-85/S-10030 - ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia™.

4.9. Podstawowe parametry przepustu na Kanale Olszowieckim ,,B”
4.9.1. Wymiary podstawowe przepustu

- dtugos¢ catkowita przepustu L= 15,50m
- szerokos$¢ przepustu B = 3,15m
- wysokos¢ przepustu H = 1,40m

- rozstaw przepustow w osiach S=1,75
4.9.2. Posadowienie Przepustu

Przepust posadowiony jest w gruntach przepuszczalnych wg dokumentacji geotechnicznej za
pomocg materacu z kruszywa o frakcji 0-31,5 zbrojonym geosyntetykami t.j. gewtokning
polipropylenowg o gramaturze min. 200g/m2 oraz wytrzymatosci podtuznej i poprzeczne;j
min. 10kN/m oraz geosiatkg o sztywnych weztach o wytrzymatosci podtuznej i poprzecznej

min. 15kN/m.
4.93. Opis projektowanego przekroju drogi oraz rezerwy dla ciagu pieszo - rowerowego

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami koncepcji przebudowy przepustu i mostu wraz z

dojazdami, niniejszy Projekt przewiduje wykonanie remontu nawierzchni drogowej
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DP 4134 W oraz przebudowe obiektow inzynierskich wraz z dostosowaniem ich przekroju do
przebiegu ciggu pieszo-rowerowego od strony zachodnie;.

Przedmiotowa inwestycja bedzie miata okoto 560m dtugosci.

4.94. Klasa obcigzenia obiektu 6/5 JloAO

Obiekt zaprojektowany zostat na klase obcigzenia ruchomego —,, A~

wg normy PN-85-85/S-10030 - ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia™.

5. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

5.1. Oznakowanie pionowe

W ramach pionowej organizacji ruchu projekt zaklada ustawienie znakéw pionowych typu

$redniego.

Znaki pionowe mozna umieszcza¢ w uktadzie:

R IEE:
280080 8&¢

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach. Stupki konstrukcji wsporczych
powinny mie¢ przekrdj kotowy lub eliptyczny. Odlegtos¢ lokalizacji znaku, od znaku

wczesniejszego, powinna co najmniej 10 m.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje koniecznos¢ zastosowania dwoch lub trzech znakow na
jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym.
Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopaditej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakdw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczone
sg na lukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci

promienia oraz od jego kierunku.

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odlegtos¢ tarczy znaku od krawedzi

korony drogi byla nie mniejsza niz 0,5 m.
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Znaki umieszcza si¢ w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni. Powyzsze odleglosci nie
dotyczg znakéw umieszczanych przez policje w zwiazku z zabezpieczeniem miejsca wypadku

drogowego; znaki te mogg by¢ umieszczane na jezdni.1

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik
drogowy typu miejskiego wlicza si¢ do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku
(trojkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy. Odleglosci znakéw od krawedzi jezdni pokazane
na rysunku ponizej, powinny by¢ zachowane rowniez w stosunku do znakéw, np. nakazu lub
drogowskazow w ksztalcie strzaly, ktore moga by¢ umieszczane rownolegle do krawedzi jezdni.
Odleglo$¢ mierzy sie wowczas do powierzchni czotowej znaku lub jego krawedzi w miejscu

najblizszym jezdni.

Wysokos$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktore nalezy uwzgledniac, jest

ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode.

Wysokos¢ umieszczania znakow (dolnej krawedzi lub najnizej polozonego jej punktu) podano w
tabeli i rysunku zamieszczonym ponizej. Wysokosci te nie dotyczg znakéw umieszczanych przez
policje w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, ktére moga by¢ umieszczane

w poziomie nawierzchni jezdni.

Jesli na jednym stupku umieszczone sa dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to dolna krawedz

nizej polozonego znaku znajduje si¢ na wysokosci podanej w tabeli.
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Kategorie znakow Wysoko$¢ umieszczenie znaku [m]
A — ostrzegawcze
B — zakazu
C — nakazu min. 2,00 (2,20)*
D — informacyjne
F- uzupelniajace

*) w przypadku umieszczenia znaku na chodniku

Zaktady Budowy i Konserwacji Urzqdzen Drogowych ,VIA” Sp. z o0.0. 10



Przebudowa obiektu mostowego przez Kanat Olszowiecki, przebudowa przepustu w m. Kampinos w ramach
przebudowy drogi powiatowej

Wymagania dotyczgce tarcz znakow.
o/ Shao
e krawedzie tarczy znaku powinny byé usztywnione na calym obwodzie poprzez ich
podwojne giecie o promieniu giecia nie wigkszym niz 10 mm wiacznie z naroznikami lub

przez zamocowanie odpowiedniego profilu na calym obwodzie znaku,

e powierzchnia czotowa tarczy znaku powinna by¢ réwna — bez wgie¢, pofaldowan i otworow

montazowych. Dopuszczalna nierdwnos¢ wynosi 1 mm/m,

e podwdjna gieta krawedz lub przymocowane do tylnej powierzchni profile montazowe
powinny usztywni¢ tarcze znaku w taki sposob, aby wymagania podane w tablicy 1 byly
spelnione a zarazem stanowily element konstrukcyjny do montazu do konstrukcji
wsporczej. Dopuszcza si¢ maksymalne odksztalcenie trwale do 20 % odksztalcenia

odpowiedniej klasy na zginanie i skrecanie.

Tylna powierzchnia tarczy powinna by¢ zabezpieczona przed procesami korozji ochronnymi
powlokami chemicznymi oraz powtokg lakierniczg o grubosci min. 60 um z proszkowych farb
poliestrowych ciemnoszarych matowych lub poélmatowych w kolorze RAL 7037; badania
nalezy wykonywac zgodnie z PN-88/C-81523 oraz PN-76/C-81521 w zakresie odpornosci na

dziatanie mgly solnej oraz wody.
Wymagania dotyczgce powierzchni odblaskowe;.

Znaki drogowe odblaskowe wykonuje si¢ przez naklejenie na tarcz¢ znaku lica wykonanego z
samoprzylepnej, aktywowanej przez docisk, folii odblaskowej. Znaki drogowe klasy A, B, C,

D, E, F, G, T i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego klasy U nie odblaskowe.

Folia odblaskowa (odbijajaca powrotnie) powinna spetnia¢ wymagania okreslone w aprobacie

technicznej .
Lico znaku: powinno by¢ wykonane z:

e samoprzylepnej folii odblaskowej o wlasciwosciach fotometrycznych i kolorymetrycznych

typu 2 (folia z kulkami szklanymi lub pryzmatyczna) — A-11a,

e do nanoszenia barw innych niz biata mozna stosowa¢: farby transparentne do sitodruku,
zalecane przez producenta danej folii, transparentne folie ploterowe posiadajace aprobaty

techniczne,

Zaktady Budowy i Konserwacji Urzqdzeri Drogowych ,,VIA” Sp. z 0.0. 11



Przebudowa obiektu mostowego przez Kanat Olszowiecki, przebudowa przepustu w m. Kampinos w ramach
przebudowy drogi powiatowej

e dopuszcza si¢ wycinanie ksztattow z folii typu 2 pod warunkiem zabezpieczenia ich

krawedzi lakierem zalecanym przez producenta folii,
e nie dopuszcza sie stosowania folii o okresie trwalosci ponizej 7 lat do znakdw stalych,

e folie o 2-letnim i 3-letnim okresie trwalosci moga by¢ wykorzystywane do znakow
tymczasowych stosowanych do oznakowania robot drogowych, pod warunkiem posiadania
aprobaty technicznej i zachowania zgodnosci z zatgcznikiem nr 1 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach

Minimalna poczatkowa wartos¢ wspolczynnika odblasku R’(cd:1x-1m-2 ) znakow
odblaskowych, zmierzona zgodnie z procedurg zawarta w CIE No.54, uzywajac standardowego

iluminanta A, powinna spetnia¢ odpowiednio wymagania podane w tablicy ponize;.

Wspdtczynnik odblasku R’ dla wszystkich kolorow drukowanych, z wyjatkiem biatego, nie
powinien by¢ mniejszy niz 70 % wartosci podanych w tablicy 2 dla znakéw z folig typu 2,

zgodnie z publikacja CIE No 39.2.

Zestawienie ilosciowe oznakowanie pionowego.

Znak 0S¢ (szt.)
A-7
A-32
A-1la+tab. T-1,30 m”
B-33
B-34
D-1
D-42
D-43
E-17a
E-18a

W N = W[ N —] W] | N —

Zestawienie ilosciowe oznakowania poziomego i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego:
P-25-4x 5m (4,64 m?)

PEO - 10 szt.
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Przebudowa obiektu mostowego przez Kanat Olszowiecki, przebudowa przepustu w m. Kampinos w ramach
przebudowy drogi powiatowej

Usunigte zostang znaki U-9a, U-9b oraz A-11, rozebrane zostang bariery energochlonne.

Wszystkie znaki lgcznie ze stupkami zostaty zaprojektowane jako nowe.

G /S o0

5.2. Elementy bezpieczenstwa ruchu

Przy obiektach mostowych - moscie oraz przy przepuscie zaprojektowano bariery ochronne o
poziomie powstrzymywania N2 i szerokosci pracujacej W3 (typ N2W3) i poziomie intensywnosci
zdarzenia ,,A” po obu stronach jezdni. Bariery ochronne musza by¢ wyposazone w porgcze dla

pieszych.

Dhugosci barier podane na rysunkach sg dtugosciami orientacyjnymi. Catkowita dtugos¢ bariery
powinna wynikaé z dtugosci bariery na odcinku chronionym (na przepusci oraz moscie jest to

odcinek 12,0m) oraz dtugosci odcinka poczatkowego oraz odcinka koncowego.

Na moscie jezdnia zostata wyposazona w krawezniki granitowe mostowe wystajagce powyzej
powierzchni jezdni min. 14,0 cm. Na dojazdach do mostu krawezniki przedtuzone sg o odcinki

6m kraweznikow zanikajacych

Na moscie bariery sa oddalone od krawedzi jezdni na odlegtos¢ 1,00 m oraz od kraweznika 0,50

m po stronie wschodniej a po stronie wschodniej sa to odlegtosci odpowiednio 3,70m i 3,20m
Na przepuscie bariery sa obustronnie oddalone od krawedzi jezdni na odlegtos¢ 1,00m

Opracowata: mgr inz. Magdalena Zelaskiewicz
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